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Anderungsantrag zu Vorlage 3206/2022

Planung Veloroute Ohligs-Mitte

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister, sehr geehrte Damen und Herren,

die o.g. Fraktionen beantragen den folgenden Anderungsantrag zu Vorlage 3206/2022 in den

beratenden Gremien zur Abstimmung zu stellen:

Die Beschlussempfehlung unter Ziffer 1.2 soll folgendermafien geéindert werden:
Vorbehaltlich einer entsprechenden Empfehlung der Bezirksvertretungen
Ohligs/Aufderhéhe/Merscheid und Mitte, beschlieRt der AKUMW:

(1)

(2)

(3)

Die Planung der Veloroute Ohligs-Mitte (Veloroute 2) aus der gleichnamigen
Machbarkeitsstudie (siehe Vorlage 2419/2022) wird lber den sogenannten , Mittelkorridor”
weiterverfolgt. Der Verlauf soll dabei vom Solinger Hauptbahnhof (iber Hansastrale,
Hochstralle, Lideritzweg, Flirkerfeld StralRe, Flirker StraRe, Firk, Turner StraBBe, HerzogstralRe
auf die Merscheider Strafle fihren. Von dort an wird die Planung wie in Anlage 1 dargestellt
weiter Uber die LandesstraRe L 141 mit Merscheider-, Beethoven- und KronprinzenstraRe
verfolgt.

Die Verwaltung wird aufgefordert, die oben genannten Stralen zwischen Hauptbahnhof und
Merscheider StraBe in fahrradverkehrszentrierte StraBen umzuwandeln, die motorisierten
Durchgangsverkehr weitgehend einschranken. Fahrradverkehrszentriert heiSt hier, dass der
Fahrradverkehr auf diesen StralRen Vorrang hat und motorisierter Durchgangsverkehr — soweit
sinnvoll und moglich — unterbunden werden soll. Der Anliegerverkehr und der ruhende
Verkehr sollen dabei so wenig wie moglich beeintrdachtigt werden und Parkraumverlust
vermieden werden. Die Verwaltung hat die beratenden Gremien Ulber die Moglichkeiten
hierzu im weiteren Planungsverlauf zu konsultieren.

Hinsichtlich der beschlossenen Veranderungen des Nahverkehrsplans wird die Verwaltung
beauftragt zu prifen, ob eine Alternativroute Uber Dingshauser StraRe, Friedrich-Wilhelm-
StraRe, Adlerstralle, Sommerstralle oder Donhoffstrale die Unfallgefahr zwischen dem Bus-
und Fahrradverkehr auf Beethovenstralle zwischen AdlerstralRe und SandstralRe signifikant
verbessert. Die beratenden Gremien sind dazu zu konsultieren.



(4) Der AKUMW fordert die Verwaltung auf, den Westanschluss an die Veloroute | mit
verschiedenen Varianten zu konzipieren. Die beratenden Gremien sind hierzu zu konsultieren.

(5) Die Verwaltung wird aufgefordert, den Bestand an Parkmoglichkeiten entlang der Strecke
dahingehend beizubehalten, dass wegfallende Parkmoglichkeiten kompensiert werden, indem
in angemessener raumlicher Nahe zusatzliche Parkmoglichkeiten durch bauliche Ertlichtigung
geschaffen werden. Insbesondere sollen Flachen, in denen Parken bislang ,geduldet” wurde,
soweit moglich in legale Parkmoglichkeiten umgewandelt werden. Darliber hinaus ist ein
Parkraumkonzept fir die betroffenen StraRenziige vorzulegen, die Anwohner- und
Kurzzeitparken, Lieferzonen, Kooperation mit ansdssigen Einzelhdndlern sowie andere
angemessene MaRnahmen einbeziehen, um den Parkraumbedirfnissen der Anlieger
Rechnung zu tragen. Die beratenden Gremien sind hierzu im weiteren Planungsverlauf zu
konsultieren.

(6) Die Verwaltung wird aufgefordert, die Nutzbarkeit der Bahnhofsunterfilhrung durch den
Fahrradverkehr (z.B. Errichtung von Rampenbauwerken oder Vergleichbares) zu priifen. Die
Gremien sind dariiber zu unterrichten.

(7) Ferner fordert der AKUMW die Verwaltung auf, zusatzliches StraRenbegleitgriin entlang der
Veloroute anzulegen. Die Gremien sind dazu zu konsultieren.

(8) Der AKUMW beauftragt die Verwaltung mit der Evaluation der Veloroute I. Insbesondere soll
das Aufkommen des Radverkehrs durch Zahlung erhoben werden, sowie Erkenntnisse
hinsichtlich etwaiger Defizite der Veloroute | fir den Bau und Betrieb der Veloroute Il zu
gewinnen. Die Gremien sind Uber die Evaluation zu informieren.

(9) Der AKUMW fordert die Verwaltung auf, das Gewerbegebiet Scheuren mit einer Auffahrt in
Richtung Ohligs sowie einer Abfahrt aus Richtung Grafrath kommend an die Viehbachtalstralle
anzubinden. Der Ausschuss ist zum Stand der Gesprache mit StraRen.NRW hierzu regelmaRig
zu informieren. Ferner empfiehlt der AKUMW den zustandigen Gremien den Ankauf zur
Realisierung notwendiger Grundstiicke.

(10)Der AKUMW fordert die Verwaltung auf, Baustellen entlang der Strecke sowie im erweiterten
Umfeld durch ein (berzeugendes Verkehrslenkungskonzept zu koordinieren, damit
verkehrliche Beeintrachtigungen minimiert werden.

(11)Der AKUMW fordert die Verwaltung auf, darzustellen, wie der Erhalt der baulichen Substanz
der Radwege in Solingen in Zukunft erfolgen soll. Dabei soll auch beriicksichtigt werden, wie
Radfahrer Mangel, wie beispielsweise Schlaglocher auf Radwegen, effektiv melden kénnen.

(12)Der AKUMW (ibernimmt die gesamte Veloroute 2 als qualifizierte und bezirksiibergreifende
Radverkehrsverbindung in seine Zustandigkeit, analog der Veloroute 1 bzw. dem
Hauptverkehrsstrallennetz.

(13)Die Verwaltung wird beauftragt, die Planung der in Anlage 1 dargestellten Bauabschnitten
entsprechend Absatz 1 anzupassen und soweit moglich Férdermittel fir die Umsetzung zu
beantragen. Die Gremien werden im weiteren Verfahren entsprechend des
Bearbeitungsstandes beteiligt.

Begriindung:

Der Ausbau des Radwegenetzes durch Fahrradvorrangrouten ist ein wichtiger Bestandteil der
Verkehrswende in unserer Stadt. Die Veloroute Il, die die zwei bevolkerungsreichsten Stadtteile Ohligs
und Mitte verbinden soll, ist dazu elementar. Ilhre Umsetzung soll zligig und unter Berticksichtigung
der legitimen Interessen des Radverkehrs erfolgen. Gleichzeitig handelt es sich bei diesem Projekt um
eine grundlegende stadtebauliche Entscheidung. Diese muss wohl durchdacht sein und die
weitreichenden Implikationen auf alle Verkehrstrager sowie Anwohner bericksichtigen. Fir eine
gelingende Verkehrswende darf nicht der Konflikt zwischen Verkehrstragern forciert werden, sondern
es missen Anreize gesetzt werden, um emissionsarme Mobilitdt zu fordern.

Die Praferenz fir Mobilitat wird entscheidend durch Sicherheit, Schnelligkeit und Komfort beeinflusst.
Das Radwegenetz in Solingen muss diesen Kriterien Rechnung tragen. Die oben ausgefiihrten Aspekte
flhren aus Sicht unserer Fraktionen dazu, die Veloroute Il unter Beriicksichtigung der zur Verfligung



stehenden Ressourcen und der stdadtebaulichen Historie Solingens in sinnvollen Ausgleich mit den
legitimen Bediirfnissen anderer Verkehrstrager sowie Anlieger zu bringen.

Die Planung einer alternativen Routenfiihrung durch Nebenstralen zu den HauptverkehrsstraRen
Kamper und Merscheider StraRe fiihrt zu erhéhter StraBenverkehrssicherheit fiir alle Verkehrstrager.
Insbesondere unter Berlicksichtigung der angestrebten Weiterentwicklung der Buslinie 681 zu einer
»,Premiumroute” und der bereits heute hohen Verkehrsdichte —insbesondere zu den StoRRzeiten — tragt
eine Routenfihrung hier dem subjektiven Sicherheitsempfinden nicht bei. In einer
fahrradverkehrszentrieten Nebenroute sollten Schnelligkeit und Sicherheit der Radfahrer subjektiv
besser sein, sowie eine bessere Anbindung an den Hauptbahnhof erreicht werden. Dieser sollte auch
zentral in die Planung zum Radverkehr eingebunden werden.

Gleichzeitig sprechen sich unserer Fraktionen explizit daflir aus, dass Parkmoglichkeiten fiir Anlieger
so wenig wie moglich beeintrachtigt werden. Das Ziel sollte es sein, dass eine ,Netto-Null“ der (legalen)
Parkmoglichkeiten erreicht wird. Die Verwaltung soll dieses Ziel in ihre Planung aufnehmen. Eine
pauschale Hinnahme des Verlusts von Parkmoglichkeiten steht fiir uns nicht im Einklang mit dem
Gedanken des gesellschaftlichen Ausgleichs.

Ferner wird die Verwaltung aufgefordert, mit fortschreitender Planung Aspekte wie die Anbindung an
die Veloroute | sowie die Anbindung des Gewerbegebiets Scheuren neu zu evaluieren. Beide Aspekte
sind von langfristiger Bedeutung fir die Verkehrsinfrastruktur Solingens und sollen demnach
entsprechend griindlich wie nachdriicklich angegangen werden.

Ebenso sollte die Etablierung der Veloroute Il genutzt werden, um den Stellenwert des Radverkehrs in
Solingen auch Uber die Strecke hinaus zu starken. Allerorts sind bauliche und verkehrliche Mangel an
Radwegen ein Sicherheitsproblem fiir Radfahrer sowie alle beteiligten Verkehrsteilnehmer. Als
besonders vulnerable Gruppe sollten Radfahrer jedoch besonderen Schutz erfahren. Insofern sollten
Ausbesserungen am Radweg Prioritdt geniefen. Auch verkehrliche Beeintrachtigungen, wie etwa
parkende Fahrzeuge auf Radwegen sollten von den Ordnungsbehérden konsequent verfolgt werden.

Auch dazu ist eine griindliche Evaluation der Veloroute | ein wichtiger Baustein, um Defizite des
Radverkehrs in Solingen nicht mit der Veloroute Il zu replizieren, sondern vielmehr zu optimieren.
Insgesamt ist die Bedeutung der Veloroute Il zu wichtig fiir den Verkehrsstandort Solingen, als dass die
Entscheidung lberhastet und undurchdacht getroffen werden sollte. Stattdessen sollten Details der
Route jenseits von externen, abstrakten Gutachten auch unter Beriicksichtigung derjenigen erfolgen,
die zwar heute noch nicht, dafiir jedoch kiinftig Radfahrer in unserer Stadt sein sollen und wollen.
Insgesamt mochten wie die Chance ergreifen, durch die Errichtung der Veloroute Il den
Verkehrsstandort Solingen weiterzuentwickeln.

Gez.

Daniel Flemm Jirgen Albermann
Fraktionsvorsitzender CDU Fraktionsvorsitzender FDP
Jonathan Biirger Carsten Raupach

Sprecher der CDU im AKUMW Sprecher der FDP im AKUMW



